SCANATI

si urmariti
transportul greu
transfrontalier.

Constructia Poarta portuara Constructie din beton
unui pod laWels pentru portul comercial pentru fabrica de hartie
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O performanta remarcabila la nivel
international a fost finalizarea cu succes
a proiectului ,,Mintia" in decurs de un an,
au fost transportate aproximativ 1.600
de piese pentru extinderea unei centrale
electrice construite in 1969 in Romania.
Printre echipamentele grele transportate
n cadrul acestui proiect multimodal, cu
montaj final pe fundatie, s-au numarat
turbine, generatoare si transformatoare.
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Cu ajutorul unei solutii demne de
brevet, departamentul de constructii
Felbermayr a reusit sa construiasca
un pod in doar jumatate de an, cu
economii semnificative de costuri.

Mesaje — De interes la

. . e departamentele Felbermayr
Pentru protectia portului comercial din Linz

si a unor mari parti ale zonei industriale
adiacente, departamentele Echipamente

de ridicare si Constructii hidrotehnice ale
companiei Felbermayr si-au unit fortele la
Tnceputul lunii ianuarie. Cu aceasta ocazie,

a fost pozitionata final o poarta de protectie
fmpotriva inundatiilor, formata din doua parti.

Felbermayr preia o companie
olandeza specializata in transport
si montaj greu

Tehnologia de aspirare — divizia de
gestionare a deseurilor Felbermayr
indeparteaza 70 de tone de pietris si
nisip dintro turbina de centrala electrica.

Danner Landschaftsbau actioneaza

Pentru reconstructia unei fabrici pentru protectia amfibienilor
de hartie din Laakirchen, Austria

Superioara, au fost necesare expertiz 34 Utilizarea dronelor aduce un
in constructii industriale si in montajul suflu nou tehnicii de masurare

echipameptelor grele.

Jubilee: Printro sarbatoare
39 aniversara, , FelbermayrLausitz”

rememoreaza 20 de ani

de activitate, iar compania-fiica

Best Logistics se bucura de 25

de ani de succes.

In tinerete, pentru Hans Wolfsteiner, sef
de departament la Felbermayr, viteza si caii
putere faceau parte din viata de zi cu zi. Asa
a reusit, la 56 de ani, sa devina de doua ori
campion national la Superbike. Astazi, Wolfs-
teiner conduce cu mare entuziasm activitatea
de constructii hidrotehnice a Felbermayr.

Rubrica , Personal” este

41 dedicata pensionarilor merituosi
ai Felbermayr si ofera informatii
despre schimbarile de personal.

FOTOGRAFII: ANDRAS VARGA MARKUS WEICKINGER (4)

2 INFORMER



FOTOGRAFIE: MARKUS LACKNER

CUVANT INAINTE

Editorial

Inca din Evul Mediu, granita dintre taxa
de drum si jaf era una fluida. Se poate
afirma ca si astazi arbitrariul ramane
metoda preferata, mai ales in contextul
furtunilor vamale motivate politic.

Productie locala in loc de ruleta vamala

Stimate doamne si stimati domni,

urbulentele vamale declansate de Statele

Unite arata Tn mod clar cat de important este

sa devenim mai independenti de pietele
nesigure si sa localizam lanturile de aprovizionare
si unitatile de productie ,acasa”

Majorarea nejustificata si introducerea de noi taxe
vamale de import alimenteaza tensiunile politice
si creste instabilitatea economica. Acest lucru
afecteaza inclusiv firmele de logistica si companiile
de constructii, atunci cand, de exemplu, transporturi
sau proiecte de constructii sunt anulate.

De aceea este esential sa avem parteneri puternici
si lanturi de aprovizionare fiabile in economie. lar
noi, datorita partenerilor nostri extraordinari, ne
bucuram de o companie excelenta. La randul lor,
acestia pot conta pe Felbermayr, care ofera o baza
solida, construita si sustinuta de angajati dedicati.

Astfel, vom continua sa reprezentam fiabilitate si

Cu stimag,

competenta si sa gasim si sa implementam solutii
chiar si in conditii dificile. Fie ca este vorba despre
constructii, tehnologie de transport si ridicare.

Deoarece cooperarea si valorificarea sinergiilor au
fost intotdeauna o parte importanta din activitatea
noastra, ma bucur in mod deosebit ca o companie
traditionala din Olanda ne-a acordat increderea sa
si s-a alaturat recent Grupului Felbermayr. Mai
multe despre acest subiect si despre numeroase
alte proiecte de succes realizate pentru clientii
nostri puteti afla in paginile urmatoare.

In acest sens, imi exprim speranta pentru o
colaborare continua de succes, intro Europa care,
speram, va redeveni curand pasnica si unita.

Si, indiferent unde v-ati petrecut sau veti petrece
vacanta, bucurati-va de ea si sa tindem, prin
talentele noastre, catre o convietuire pasnica pe
acest Pamant.

N

IE———

DI Horst Felbermayr

Majetic/Mark Hollerbauer -
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ANUNTURI

STANDARDE DE CALITATE
Noi certificari pentru Felbermayr
Bau si Hagn Umwelttechnik

Felbermayr Bau GmbH & Co KG si Hagn Umwelttech-

nik GmbH au obtinut la inceputul anului certificarile ISO
37001:2016 si 37301:2021. Acestea confirma conformitatea
cu standardele internationale ale sistemului de management
Felbermayr privind combaterea coruptiei si conformitatea
juridica. Standardele ofera angajatilor un cadru legal si de
reglementare clar si sporesc competitivitatea. Respectarea
standardelor ISO este asigurata prin instruiri periodice.

SCANATI

La petrecerea de la
stand La Breakbulk.
explorati alaturi de noi.

CONSTRUC'!;II HIDROTEANICE
Excavare umeda pe Dunare

i Sl . W ' i ;:"1
ol ._I Ak, H-

&Y De la stanga la dreapta: Rainer Traunwieser,
WBmstr. Stefan Hielle, inginer diplomat cu MBA,
Bernhard Strasser, inginereu Studii economice (FH)

EXPOZITII INTERNATIONALE
Firma Felbermayr la targurile
Breakbulk Europe si Transport Logistic

La mijlocul lunii mai, departamentele Tehnologie de transport si ridicare
Felbermayr, impreuna cu filiala Haeger & Schmidt, s-au prezentat la
Breakbulk Europe de la Rotterdam, cel mai mare targ mondial pentru
transporturi speciale si marfa grea. Expertii companiilor au fost disponibili
pentru intrebari despre logistica de transport, inchiriere de macarale si
montaj greu.

Doar trei saptamani mai tarziu, ambele firme au participat si la targul
Transport Logistic din Munchen. La fiecare doi ani, cei mai importanti
actori ai industriei logistice internationale se intélnesc aici pentru a
discuta solutii inovatoare de logistica si management al lanturilor de
aprovizionare.

Un punct de atractie aparte |-au reprezentat petrecerile de la standuri.
Deosebita a fost petrecerea cu Kaiserschmarrn de la Breakbulk. Aici,
cateva sute de invitati s-au bucurat de desertul austriac traditional.

-
s

i
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Specialistii in constructii hidrotehnice aproximativ 30.000 de metri cubi de Indepartarea bancurilor previne esuarea
de la Felbermayr au eliminat In martie material. Au fost utilizate un ponton navelor. Prin gestionarea aluviunilor,
bancurile de nisip de pe Dunare. cu picioare de sprijin, 0 motonava si o se evita secarea bratelor laterale si a
Excavarile umede necesare au avut salanda rabatabila. Scopul lucrarilor a apelor moarte. Totodata, sunt protejate
loc pe tronsonul Viena—Bratislava. fost mentinerea navigabilitatii Dunarii habitatele pentru pesti si alimentarea
in decurs de o luna, au fost mutate chiar si in conditii de ape scazute. cu apa potabila.

FOTOGRAFII: MARKUS WEICKINGER, DANIEL COBAN, KRISTINA MAJETIC, WOLFGANG SIMLINGER




FOTOGRAFII: GABRIEL PUSCOIU, GRANIT/REICHERMEDIA

INCHIRIERE MACARA
Ridicarea crucii pe Catedrala
Nationala din Bucuresti

In luna aprilie, compania de inchiriere de macarale
Felbermayr din Romania a jucat un rol principal la
montarea crucii pe Catedrala Ortodoxa Roména din
Bucuresti. Crucea, cu o inaltime de sapte metri si

o greutate de sapte tone, a fost ridicata pe cupola
.Catedralei Nationale” cu ajutorul unei macarale pe
senile, cu o sarcina portanta maxima de 600 de tone
si un balast suspendat de 150 de tone. Macaraua

a fost echipata cu un brat principal de 147 de metri
lungime si un varf de 12 metri lungime. Aceasta
procedura solicitanta din punct de vedere tehnic a
durat aproximativ 20 de minute. Dupa aproximativ o
ora, crucea a fost montata. Crucea este vizibila

de la o Tnaltime de peste 120 de metri.

ANUNTURI

SCANATI

si aflati mai multe despre
ridicarea crucii pe
Catedrala.

ECHIPAMENTE DE RIDICARE
Ridicare in tandem pentru
un pod de autostrada

Cu ajutorul a trei macarale cu o capacitate de ridicare de pana
la 650 de tone, specialistii in tehnologie de transport si ridicare
de la Felbermayr din Graz si Linz au ridicat un element de

pod de 230 de tone peste raul Mur, in Graz. Elementul a fost

transportat pe doua platforme autopropulsate SPMT.

De asemenea, au fost manipulate grinzi de cofraj cu o
greutate totald de aproximativ 1.200 de tone. in total, au fost
folosite sapte macarale. Pentru toata aceasta operatiune au
fost disponibile doar noua ore, cat timp autostrada A2

a fost inchisa pe timp de noapte in zona Graz.
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ANUNTURI

SOSEA
Transport greu de aproape
40 de metri lungime

Cu un cap tractor cu patru axe si 770 CP si
un trailer cu sase axe si grinzi de extensie,
departamentul Tehnologie de transport si
ridicare de la Felbermayr a transportat doua

[ WE:753 1M ] trailere GIS fabricate de Gfoliner Fahrzeugbau
und Containertechnik. Transporturile grele au
avut loc In decembrie si ianuarie, pe ruta St.
Georgen, de la Grieskirchen catre Hamburg,
duréand fiecare trei zile si doua nopti. Lungimea
totala a ansamblului a fost de 39,5 metri, iar
greutatea totala de aproximativ 100 de tone.

MONTAJ INDUSTRIAL
Schimb de macara la uzina de otel inoxidabil Freital

In februarie, angajati ai sediului
Felbermayr din Dresda, in colaborare
cu Wimmer Maschinentransporte, au
inlocuit o macara veche de hala la uzina
de otel inoxidabil din Freital, Germania.
Vechea ,,macara de turnare” a fost
demontata profesionist cu o macara

de 350 de tone. Componentele, unele
cantarind pana la 55 de tone, au fost
scoase din hala cu un transportor
industrial autopropulsat de tip Sefiro.
Apoi au fost descarcate si depozitate
temporar in exterior cu doua macarale
de 100 de tone. Ulterior, noua macara de
hald a fost montata cu aceeasi macara
de 350 de tone. Cea mai grea piesa a
cantarit 64 de tone.

e, v gy W .l

GESTIONAREA DESEURILOR
Containere de acum
disponibile si online

La 1 mai, Felbermayr a preluat serviciul de inchiriere de
containere, inclusiv aproximativ 200 de containere cu ridicare,
40 de containere cu basculare si 80 de containere de tip
umplere continua, de la un furnizor local si l-a integrat in oferta
existenta. In total, divizia de Gestionare a deseurilor din cadrul
departametului de Mediu si resurse de la Felbermayr ofera
acum circa 3.000 de containere ca serviciu regional in
Austria Superioara. Acestea pot fi inchiriate
online la: container.felbermayr.cc.
Clientii sunt ghidati pas cu pas
prin procesul de comanda: de
la selectarea tipului de deseu,
dimensiunea containerului, pana
la data de livrare si ridicare.
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ANUNTURI

CONSTRUCTII HIDROTEHNICE
Lucrari de dragaj la podul Carolabriicke din Dresda

Orasul Dresda a insarcinat subsidiara zonelor cu adancimi deficitare din piatra de constructie in apa. Circa
Felbermayr, Domarin, specialista raul Elba si sprijin pentru pregatirea 6.000 de tone de pietris au fost

n constructii hidrotehnice si demolarii. dragate din albia raului sub pod. Au
excavare umeda, cu lucrari la podul fost utilizate un Tmpingator, un ponton
Carolabrlcke, prabusit in septembrie Pentru drumul de santier provizoriu, cu picioare, o barja impinsa ,Elisabeth”
2024. Acestea au inclus eliminarea Domarin a furnizat 3.000 de tone de si un excavator de 64 de tone.

DEPOZITARE

Demontarea
componentelor-cheie ale
unei centrale pe gaz

in februarie si martie, angajatii de la
sediul Felbermayr din Memmingen

si Wimmer Maschinentransporte au
demontat o centrala pe gaz in sudul
Bavariei si au transportat componentele.
Demontarea celor zece componente
grele si ale pieselor auxiliare s-a facut
cu ajutorul sistemelor de ridicare.

Doua vehicule echipate cu platforme
Kesselbrlicke cu 12 axe au transportat
componentele in regim naveta pana

in portul Kelheim. De acolo, au fost
incarcate pe un vas fluvial si transportate
mai departe catre Anvers. Instalatia a
fost livrata unui client in Afghanistan.

INFORMER 7



ANUNTURI

CONSTRUCTIE NOUA
Ceremonia de
Inaugurare
pentru noul sediu

Pe 24 aprilie a avut loc inaugurarea oficiala

a noii constructii a filialei de Tehnologie

de transport si ridicare Felbermayr din
Seiersberg-Pirka. Pe un teren de 50.000 m?
se construieste sediul pentru regiunea Stiria,
destinat a gazdui peste 170 de angajati.
Noua locatie va oferi mai mult spatiu pentru
filiala din Graz si va permite extinderea
activitatilor de depozitare la vechea locatie.

Locatia noua se afla intro zona industriala
si aproape de autostrada. Suprafata
de 20.000 m2 de birouri cuprinde

Studii geotehnice cu

instalatie de foraj pe senile

Pentru pregatirea reabilitarii portului
industrial Deggendorf, specialistii
Felbermayr din divizia de lucrari de
constructii subterane speciale au efectuat
in ianuarie studii geotehnice cu o
instalatie de foraj de 10 tone pe senile,
dotata cu sasiu telescopic. Studiile au
inclus sase sondaje prin batere, cinci

8 INFORMER

LUCRARI DE CONSTRUCTII SUBTERANE SPECIALE

—

inclusiv vestiare, sali sociale si spatii

de depozitare, un atelier, doua hale

pentru garaje, o hala de depozitare,

boxa de spalare, statie de alimentare,
precum si 72 locuri de parcare pentru
camioane si 166 pentru autoturisme. Toate

acoperisurile vor fi verzi sau dotate cu
panouri fotovoltaice.

Planurile sunt realizate de biroul de
arhitectura Benesch-Stogmdiller din Wels,
iar finalizarea este estimata intrun an.

SCANATI

si obtineti o perspectiva
asupra cercetarilor geotehnice
si excavarii umede.

foraje de mica adancime, doua
foraje pe uscat, sase In apa si
circa 150 de teste de laborator
pe probe de sol.

Simultan, filiala Domarin de la Felbermayr
a executat lucrari de excavare umeda

n port. Pentru aceasta au fost

folosite pontonul excavator Domarin
22 cu excavator de 80 de tone, doua
impingatoare si cinci barje Tmpinse de
1.200 tone fiecare.

FOTOGRAFII: LUCAS VOLLMANN-OSWALD, MARKUS WEICKINGER
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OPERA DE STAT

ANUNTURI

SCANATI

si aflati mai multe
despre transportul
pentru bal.

Macarale mobile si trailere semiremorca joase folosite pentru Balul Opereli

De aproximativ 20 de ani, departamentul
de Tehnologie de transport si ridicare de
la Felbermayr transporta lojele pentru
Balul Operei de la depozitul din Haringsee
(Austria Inferioara) catre Opera de Stat
din Viena - la fel si la sfarsitul lunii
februarie 2025. Lojele au fost aduse

la locul evenimentului cu ajutorul unor
trailere semiremorca telescopice joase.
Incarcarea si descarcarea au loc cu ajutorul
macaralelor mobile cu sarcini portate de
pana la 60 de tone. Acestea indeplinesc

LINIE DE UMPLERE STICLE

cerintele spatiului limitat. Cu trei zile Thainte
de bal, au fost livrate primele componente
de loja. Au fost transportate nu doar 67 de
piese ale lojilor, ci si accesoriile necesare

si componentele pentru intrarea VIP Au
fost necesare noua platforme joase si mai
multe camioane cu macara pentru cele
circa 200 de transporturi.

In plus, Felbermayr a fost angajat pentru
a monta si demonta intrarea VIP la Opera
de Stat. Asa-numita ,,cutie rosie” pentru

Transportul agabaritic supradimensionat

de 30 de tone cu pod pentru cazane pe treil axe

Felbermayr Nurnberg a transportat pentru
GC Logistics, Schwelm, o linie de umplere
sticle de la Bad Kreuznach la Bingen,
Germania. Instalatia se afla intro cutie

de 8 metri lungime, 7 metri latime si

3,7 metri inaltime, cu o greutate de 30
de tone. Pentru a putea ridica sarcina in
sensuri giratorii si peste parapeti, a fost
folosit un pod pentru cazane cu trei axe.
La Bingen, cutia a fost incarcata cu o

covorul rosu consta din containere,
constructii de perete si componente

din otel cu o greutate maxima a
componentelor de douasprezece tone.
Componentele necesare au fost asamblate
tot cu ajutorul macaralelor mobile, partial
prin ridicare in tandem.

A doua zi dupa Balul Operei au avut loc
operatiunile de demontare si incarcare,
iar in urmatoarele doua zile s-a realizat

transportul Tnapoi.

—

macara mobila de 200 de tone intr-o nava
de navigatie interioara a companiei Haeger
& Schmidt Logistics GmbH si transportata
mai departe catre clientul din Baku,
Azerbaidjan.

INFORMER 9



INVESTITIE
Excavator nou pentru
constructii hidrotehnice

Cu noul Liebherr R972, dotat cu
cinematica cu cupa inversa, se dragheaza
canalele navigabile ale raurilor pentru a
permite circulatia navelor. Excavatorul are
0 greutate operationala de 84 tone si o
raza de actiune de 1728 metri. Investitia

a fost necesara deoarece vechiul utilaj

nu mai era suficient de fiabil pentru
interventii urgente sub presiune de timp.
Noul excavator reduce zgomotul si emisiile
de CO2. Este atasat navei multifunctionale
Horst Felix si este in uz din februarie.

10 INFORMER

MACARA PENTRU SARCINI GRELE
Felbermayrisi
consolideaza flota

de macarale cu

un LR 11000

Departamentul de Tehnologie de
transport si ridicare de la Felbermayr

a investit la inceputul lunii aprilie intro
noua macara pe senile LR 11000. In
total, flota de inchiriere cuprinde acum
trei macarale cu o sarcina portanta
maxima de ridicare de 1.000 de tone,
dintrun total de peste 500 de macarale.
Doua dintre acestea sunt folosite intre
sfarsitul lui aprilie si sfarsitul lui iulie in
Jura Suaba. In Magolsheim, acestea au
fost folosite pentru montarea a sase
turbine eoliene cu o inaltime a butucului
de 162 metri. Diametrul rotorului

este de 175 metri.

FOTOGRAFII: WOLFGANG BERINGER, MARIO NIMMERFALL
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TEHNOLOGIE DE TRANSPORT SI RIDICARE

Specialist in logistica
Felbermayr preia
Jozet Hermans

Incepand cu 1.1.2025, Felbermayr a preluat compania Jozef Hermans cu patru locatii in
Olanda. Compania de familie specializata in domeniul relocarilor industriale isi desfasoara
activitatea In special In Germania si Olanda. Felbermayr isi consolideaza astfel pozitia in
Europa de Vest. Cel care a fost proprietar, Jos Hermans, va ramane director general.

SCANATI

si obtineti informatii
emoationale

despre companie

Ing. diplomat Peter Stéttinger (director general
Felbermayr-transport- und Lifting Technology, I.)
si ing. diplomat Jos Hermans (director general
Hermans) asteapta cu nerabdare cooperared:

——

N
n apropierea locatiei noastre din Krefeld,

activitatea de depozitare si asamblarea

masinilor companiei Hermans comple-
teaza foarte bine portofoliul nostru de ser
vicii. Suntem incéntati ca echipa existenta
va ramane alaturi de noi si ca Jos Hermans
continua sa contribuie cu experienta si ex-
pertiza sa in calitate de director general’ a
declarat Horst Felbermayr, CEO al holdin-
gului cu acelasi nume.

Mutari industriale, asamblare
si transport de masini

Compania Jozef Hermans ofera linii de pro-
ductie si relocari de masini pana la mutarea
completa a companiei. Inginerii de proiect
cu experienta asigura demontarea profesi-
onala a masinilor si instalatiilor industriale.
in calitate de specialist in logistica pentru
utilaje si sisteme, compania garanteaza,
de asemenea, transporturi speciale profe-
sionale.

Flota de utilaje
include aproxi-
mativ o duzina
de macarale,
numeroase ca-
mioane, unele
sisteme de
ridicare si ridi-
care, precum
si masini cu
autopropulsie
si semiremor-
ci. ,Dispunem
de motosti-
vuitoare elec-
trice, cont-
rolate de la
distanta, ma-
carale de ridicare si transport, role
de transport, carucioare de transport plate
si sisteme hidraulice telescopice de gantry
care pot ridica, deplasa sau inclina masini si
obiecte de péana la 1.100 de tone in ansam-
blu- toate intrun spatiu limitat. , La nevoie,
dezvoltam si construim si accesorii pentru o
relocare operationala fara probleme”, spune
Jos Hermans, care a preluat conducerea
companiei de familie in calitate de director
general in 2007 si raméane in continuare in
aceasta functie.

Utilizarea sinergiilor

si stimularea cresterii
Asa-numita incheiere, adica semnarea con-
tractului, pentru preluare a avut loc in data
de 14 mai 2025. Cu toate acestea, cele
doua companii - Hermans Werk B.V. si
Hermans Estate B.V.- au fost achizitionate
din punct de vedere juridic, incepand cu
1 ianuarie 2025. , Beneficiem de reteaua
extinsa de la Felbermayr in intreaga Eu-

ropa si, mai presus de toate, in Europa de
Est. Exista sinergii Intre echipele noastre
de asamblare”, spune Hermans, descriind
avantajele preluarii de catre Felbermayr.

.Gama larga de echipamente de asam-
blare, precum si macaralele de ridicare
si schelele de ridicare actionate electric,
deceniile de experienta in montajul greu si
pozitionarea geografica la granita olande-
za-germana, inclusiv depozitele de marfuri
grele, completeaza excelent portofoliul de
servicii al Grupului Felbermayr”, spune
Peter Stottinger, director general al Fel-
bermayr Transport- und Hebetechnik si
adauga: ,In special sinergiile cu locatia
Felbermayr din Krefeld si cu filiala noastra
Wimmer Maschinentransporte vor fi valo-
rificate In perioada urmatoare, prioritatea
principala va fi integrarea in grupul de
firme Felbermayr. , Ulterior, vom analiza
Tmpreuna pe ce piete si cu ce viteza vom
stimula cresterea”, priveste Stottinger
spre viitor.

Despre Herman

Compania Jozef Hermans s-a specializat in
transportul orizontal si vertical al masinilor
de productie de peste 85 de ani. De la
sediul central din Venlo si cu doisprezece
angajati, expertul in relocari industriale este
activ in principal In Germania si Olanda.
in plus, trei depozite din Venlo, Baarlo si
Lomm fac parte, de asemenea, din compa-
nie. Printre clienti se numara producatori de
echipamente originale, utilizatori de utilaje,
precum si companii specializate in monta;j si
demontaj din industriile auto, farmaceutica,
alimentara si de constructii de masini, pre-
cum si din industria constructiilor de masini,
a tiparului offset si a cartonului. |
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entru construirea unei
punti laVVels

Putin timp, spatiu restrans si o surpriza chiar la inceput: Din iunie pana in decembrie anul trecut, au
fost solicitate atat expertiza, cat si spiritul inovator al departamentelor Felbermayr de constructii civile
constructii industriale si de centrale energetice, constructii subterane speciale, tehnologie de transport
si ridicare, constructii hidrotehnice, constructii subterane Austria, precum si tehnologie de mediu Hagn.
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entru fundatia pilonilor noii ,Punte

Romane” peste raulTraun, orasul Wels

cauta o solutie eficienta, economica si,
mai presus de toate, realizabila intrun timp
scurt. , La sfarsitul lunii iunie a anului trecut,
am castigat contractul pentru constructia
podului in cadrul unui consortiu. Cerinta era
ca pana la sfarsitul anului sa fie finalizata si
lansatd pe apa structura podului’ explica
Thomas Wallenstorfer, manager de proiect
la Felbermayr, adaugand: , Planificarea si
executia au mers mana in mana, avand in
vedere termenul extrem de scurt.”

Surpriza in albia raului

La ce adancime se afla roca portanta?
Aceasta intrebare i-a preocupat pe expertii
n lucrari de constructii subterane speciale ai
Felbermayr din Stams si Salzburg. Cu ajutorul
unui ponton si al unui aparat de foraj, au
fost extrase carote de 20 de metri din albia
raului. ,Acestea au fost trimise la Institutul
de Testare si Cercetare in Constructii
din Salzburg pentru analiza’ relateaza
Wallenstorfer, explicand procesul necesar
pentru planificarea statica si constructiva
ulterioara. Aici au aparut surprize, n
sensul in care daca echipa Felbermayr ar fi
construit, asa cum era planificat, un cofraj
clasic cu pereti de palplansa, costurile ar
fi fost foarte ridicate. In loc de un strat de
pietris de 1 metru, cum se estimase, s-au
descoperit 5 metri in albia raului.

Economie de costuri prin
inovatie

Pentru a ancora sigur pilonii podului in albia
raului, Felbermayr a dezvoltat o metoda
revolutionara. In locul structurilor clasice din
palplanse, s-a folosit o combinatie de piloti
forati de diametru mare si stélpi de ghidaj.
Patru piloti forati, fiecare cu diametrul

14 INFORMER

de 1,5 metri si lungimea de pana la 25
de metri, au fost executati cu utilaje speciale.
Aceasta metoda inovatoare s-a dovedit mai
eficienta economic si a permis reducerea
semnificativa a duratei constructiei.

., Prin utilizarea acestei tehnologii inovatoare
de fundatie, am reusit sa obtinem o
economie considerabila de costuri, n
valoare de zeci de mii de euro. in acelasi
timp, am creat o solutie extrem de stabila
si durabila, perfect adaptata conditiilor de pe
teren’ subliniaza Wallenstorfer.

In ciuda acestor provociri uriase,
am demonstrat ca avem solutii
pentru orice.

Thomas Wallenstorfer, Manager de proiect

Precizie la milimetru cu
pontonul si SPMT

Elementele podului, alcatuite dintro
structura de tip ferma din lemn, au fost
fabricate de partenerul din consortiu. Cei
sase grinzi de tip ferma, fiecare avand 40 de
metri lungime si cantarind 12 tone, au fost
transportati din Muhlviertel la Wels. La fata
locului, segmentele au fost asamblate intr-o
zona de pre-montaj in trei tronsoane de pod

Cu ajutorul unui ponton si al unui
aparat de forat, au fost extrase carote
de 20 de metri din albia raului.

— fiecare avand 40 de metri lungime, 6 metri
naltime si cantarind pana la 80 de tone.

Cea mai spectaculoasa parte a proiectului
a fost lansarea pe apa a acestor tronsoane.
Cu ajutorul platformelor modulare
autopropulsate, SPMT, elementele
asamblate au fost transportate pe o
rampa special construita si incarcate pe un
ponton de mare capacitate. Precizia acestei
operatiuni a fost impresionanta: Pontonul a
fost ajustat fin prin balastare directionata
cu apa. Astfel, elementele podului au fost
amplasate cu exactitate pe culeele de pe
maluri si pe pilonii de sprijin.

A fost nevoie de o precizie absoluta. Chiar
si cele mai mici devieri ar fi impiedicat o
asezare corecta a elementelor. Datorita
colaborarii excelente cu partenerul din
consortiu, totul a decurs fara probleme’
relateaza Wallenstorfer, concluzionand cu
satisfactie: ,In ciuda acestor provocari uriase,
am demonstrat ca avem solutii pentru orice.”

Infrastructura orientata spre
viitor pentru regiune

Odata cu finalizarea noului pod, orasul
Wels aduce o contributie importanta la
extinderea retelei de piste pentru biciclete.
Doua trasee ciclistice regionale sunt acum
conectate direct. Aceasta ofera alternative
atractive, sigure si ecologice pentru navetisti
si utilizatorii de agrement. Pana in primavara
anului 2025, vor mai avea loc lucrari finale
de completare. Acestea includ construirea
a doua platforme de observare, conectarea
la traseele pietonale si cicliste existente,
precum si instalarea iluminatului LED si a
balustradelor. Inaugurarea oficiala a podului
de 120 de metri este planificata pentru
22 aprilie. |

FOTOGRAFII: MARKUS WEICKINGER



Patru piloti forati, fiecare cu diametrul
de 1,5 metri si lungimea de pana la 25 de
metri, au fost executati cu utilaje speciale.

Cele sase grinzi de tip ferma, fiecare avand
40 de metri lungime si cantarind 12 tone, au
fost transportate din Miihlviertel la Wels.

SCANATI

si traieste momentul
spectaculos al ridicarii
podului.

Podul ,,Rémerbriicke”, cu o lungime de 120 me
peste raul Traun, leagd Wels si SchieiBheim.
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MULTIMODAL

roiectul a fost o mare provocare

tehnica si logistica, deoarece centrala

energetica se afla la peste 250 de
kilometri de orice cale navigabila. Au fost
solicitate toate competentele de baza ale
grupului Felbermayr: Navigatie fluviala,
transbordare in port, transporturi navale,
precum si transporturi rutiere, relateaza
Peter Niedermair-Auer, manager de proiect
al departamentului de proiecte Felbermayr
din Wels.

Primele componente

livrate in mai 2024

Proiectul a fost planificat doar timp de
aproximativ un an, pana cand, in mai si iunie
2024, primele componente mai mari au fost
transportate la centrala energetica. Cele
doua turbine cu gaz au venit demontate
cu navigatia interioara din Berlin, au fost
transbordate intr-o alta navigatie interioara in
portul din Linz si transportate la Budapesta.
in portul Csepel au fost incarcate pe
platforme joase si transportate astfel la
centrala energetica Mintia. Turbinele cu gaz
au venit in cate doudsprezece pachete. Cea
mai grea piesa cantarea 150 de tone, avand
o lungime de 13,7 metri si o latime de 3,6
metri. Au fost necesare opt transporturi
pentru fiecare turbina.

Turbina cu abur a fost preluata in aprilie
2025 de la Muhlheim pe navigatia interioara,
transbordata la Linz printro alta navigatie
interioara si transportata la Szeged. A fost
demontata si livrata la Mintia cu sapte

Doua dintre cele trei transformatoare mari
la locul de transhordare Mako, Ungaria.

transporturi grele
si numeroase
incarcaturi  de
accesorii. Cea
mai grea piesa
cantarea 150
de tone, avand
6 metri latime,
9,90 metri lungime
si 3,90 metri inaltime.

.Ne-am confruntat cu
provocarile obisnuite de
pe drumurile roméanesti si
ungare, cum ar fi podurile vechi
si trecerile Tnguste prin localitati.
Au fost necesare numeroase
calcule statice si verificari ale traseului
n prealabil’] relateaza NiedermairAuer
si continua: , Fara sprijinul local al Eszter
Balog n Ungaria si al lui Marius Tudose in
Romania, proiectul nu ar fi fost posibil in
aceasta forma.”

Generatoare cu o

greutate de 380 de tone

Cele mai grele componente au fost
transportate la inceputul anului 2025. Toate
cele trei generatoare, fiecare céantarind
aproximativ 380 de tone, au sosit cu nava
de mare tonaj din Charleston (SUA) — doua
deja in februarie, iar unul mai tarziu in mai. Au
fost transbordate prin navigatie interioara n
terminalul PSA Breakbulk din Anvers, Belgia,
si transportate Tn portul Linz. Procesul a fost
realizat de Haeger & Schmidt Logistics. La

in portul Csepel din Budapesta, Ungaria,
turbinele cu gaz au fost incarcate pe un camion si
transportate astfel la centrala energetica Mintia.

Linz, generatoarele au fost transferate pe
barja impinsa de tip RoRo30. Unul din cele
doua fusese deja incarcat si asigurat anterior
pe un SPMT cu 12 axe si 3 linii. Deplasarea
a inceput mai intai pe Dunare, apoi prin Tisa
pana laTape, in Ungaria. Pe o rampa RoRo (din
englezescul Roll-on, Roll-off), SPMT-ul a iesit
din nava cu primul generator si a continuat
direct prin orasul Mako. Intrun punct de
transbordare, generatorul a fost ridicat de
pe SPMT pe un alt vehicul de transport cu
ajutorul unui sistem Tower-Lift si Litzenheber.

Cel mai mare

transport rutier al Ungariei

Cu 2 seturi a cate 20 de linii de osii si un pod
lateral cu brat de ridicare de la Baumann,
generatorul a fost apoi transportat pe sosea
pe o distanta de aproximativ 270 de kilometri
peste granita pana la centrala energetica
din Mintia, In Roménia. Lungimea totala a
transportului a fost de 100 de metri, avea 6
metri latime si 5,4 metri inaltime. Greutatea
totala a transportului a fost de 770 de tone.

A fost cel mai mare transport rutier din
istoria Ungariei, iar organizarea a reprezentat,

FOTOGRAFII: BAU-TRANS, MOISESCU MIRCEA
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prin urmare, o provocare deosebita pentru
echipa Bau-Trans Ungaria. Impreuna cu
autoritatea rutiera au fost efectuate de mai
multe ori verificari ale traseului. Din cauza
dimensiunii si greutatii transportului, a fost
necesara demontarea indicatoarelor, taierea
copacilor si sustinerea podurilor.

Transformatoare cu

greutatea de 313 tone

Trei transformatoare mari, cu greutati
individuale de pana la 313 tone, au sosit
in februarie cu o nava oceanica din China
la Constanta, Roménia, si de acolo pe
Dunare si Tisa pana la Tapé, Ungaria. Au
fost transportate la Mako pe aceeasi cale
ca si generatoarele, cu SPMT, prin rampa
RoRo. Unul a fost incarcat la punctul de
transbordare pe un pod cu grinzi laterale. Cei
doi transformatori ramasi au fost transportati
la Mintia cu noile platforme Goldhofer THP/
FT cu 24 de axe, dintre care 12 axe cu
un moment de incovoiere marit. Tntregul
transport avea o lungime de 60 de metri, o
latime de 5 metri si o inaltime de 5,5 metri
si avea o greutate totala de 466 de tone.

Pozitia fundatiei la

centrala energetica

Cincidintre cele sase componente de marfuri
grele — generatoare si transformatoare — au
fost amplasate pe fundatii de catre expertii
diviziei Engineered Solutions a companiei
Felbermayr imediat dupa livrare. Cei doi
generatori pentru turbinele cu gaz au trebuit
sa fie transferati cu o schela de ridicare
de 500 de tone pe un SPMT cu 4 randuri

si 10 osii si astfel adusi la fundatie. Prin
intermediul unei schele de ridicare si al unei
cai de rulare de 36 de metri liniari de sina a
avut loc montarea fundatiei.

Proiectul a fost o mare provocare tehni-

ca si logistica, deoarece centrala ener-

getica se afla la peste 250 de kilometri
de orice cale navigabila.

Peter Niedermair-Auer, Manager de proiect

Generatorul pentru turbina cu abur nu
a putut fi asezat pe fundatie la sosire,
deoarece aceasta nu era inca finalizata. Prin
urmare, a fost descarcat cu ajutorul unei
schele de ridicare si temporar depozitat pe
o suprafata de stocare. Montarea fundatiei
va avea loc la un moment ulterior.

Cele doua transformatoare pentru turbina cu
gaz au fost livrati pe santier cu o platforma
joasa cu 24 de osii. Ulterior, transportul
greu a fost pozitionat sub schela de ridicare.
In continuare, transformatoarele au fost
fmpinse pe fundatie folosind un sistem de
deplasare de 400 de tone si au fost asezate

MULTIMODAL

pe fundatie cu ajutorul a patru prese de
catarare de 150 de tone. ,Ca provocare
suplimentara, angajatii de la Engineered
Solutions au trebuit sa construiasca peste
0 groapa de trei metri latime, situata intre
locul de descarcare si fundatie, folosind
stalpi si grinzi’ relateaza Niedermair-Auer
despre performanta remarcabila a colegilor
sai din Krefeld.

Transformatorul pentru turbina cu abur a
fost asezat pe suporturile de deplasare
cu ajutorul sistemului hidraulic al podului
lateral. Pentru a deplasa transformatorul in
pozitia finala, a fost necesara demontarea
unui element al podului lateral. Apoi a
fost impins pe fundatie cu ajutorul caii
de manevra si a fost asezat cu cricuri cu
trepte.

Competenta multimodala

,Datorita competentei noastre multimodale
— pe sosea, apa si cale ferata — precum
si retelei noastre la nivel european, am
reusit sa finalizam cu succes acest proiect
complex’ spune Peter Stottinger, director
general al Felbermayr Tehnologie de
transport si ridicare: ,,Odata din nou, am
demonstrat ca suntem capabili sa facem
fata si provocarilor logistice majore.”

Pana in 2026, centrala energetica pe carbune
Mintia va fi transformata intro centrala
energetica pe gaz si abur. Cu o putere
instalata de 1.700 de megawati, la punerea sa
n functiune va fi cel mai mare de acest fel din
Uniunea Europeana. |

Al doilea generator a fost ridicat pe
SPMT cu o macara pe senile de 750 de tone.
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PROTECTIE iIMPOTRIVA INUNDATIILOR

Instalata in portul Linz
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PROTECTIE iMPOTRIVA INUNDATIILOR

Intuneric, umezeald si frig —n conditii extreme, specialistii Felbermayr din domeniul tehnologiei de transport si ridicare,

precum si din constructii hidrotehnice, si-au demonstrat din nou abilitétile la inceputul lunii ianuarie. in cadrul unui
proiect inovator de protectie impotriva inundatiilor pentru portul Linz, acestia au reusit sa impresioneze prin
expertiza lor in logistica pentru marfuri grele si montajul noii instalatii a portii portuare.

nstalatia portii din portul Linz face

parte din proiectul ,Safe Port of Linz"

al companiei Linz AG, ce urmareste
asigurarea unei protectii cat mai complete
Tmpotriva inundatiilor de-a lungul Dunarii.
Interesul presei pentru acest proiect a
fost, In consecinta, foarte ridicat. Chiar
n mijlocul actiunii: expertii Felbermayr
in transport, tehnologiei de transport
si ridicare si constructii hidrotehnice,
fmpreuna cu unitatile plutitoare. Acestia au
fost contractati de compania Andritz pentru
logistica de marfuri grele si instalarea celor
doua structuri metalice pe santier.

Rotirea celondeua.p
terminalulde marfu
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A fost un proiect interesant,
neobisnuit. Pe langa presiunea
timpului si conditiile meteorologice
extreme, o provocare a fost si
structura componentelor.

Michael Maier-Bauer, manager de proiect

Presiunea timpului la
transbordare

Poarta portuara a fost produsa in Turcia
si transportata in Austria in doua parti,
pe mare. Cu o zi intarziere, nava de
transport a ajuns in portul de greutati
mari din Linz. n noaptea de 8 ianuarie,
au avut loc descarcarea si rotirea celor
doua parti la terminalul de marfuri grele
Felbermayr din portul de greutati mari Linz.
. Pentru aceasta au fost folosite, pe langa
macaraua portal de 400 de tone, si doua
macarale mobile cu o capacitate portanta
maxima de 150, respectiv 160 de tone’
explica Michael Maier-Bauer, manager de
proiect la Felbermayr Transport si Tehnica

de Ridicare Linz. Ulterior, partile portii
portuare au fost incarcate pe o barja
impinsa de nava , Grafenau” ,Grafenau”
a transportat componentele portii de la
portul de greutati mari pana la santierul
din portul comercial. Punctul culminant
al proiectului a fost ridicarea noii porti
portuare in camera portii de la intrarea in
portul comercial Linz, folosind o macara
mobila LTM 1650 de 650 de tone.
Macaraua a atins o deschidere maxima
de 18 metri si a fost echipata cu un balast
de 135 de tone.

Cele doua parti ale portii portuare au
fost ridicate una cate una de pe nava
n camera portii, sub privirile atente ale
politicienilor si presei. Partea inferioara
a portii cantarea 60 de tone, avea 27,70
metri lungime, 2,60 metri latime si
5,30 metri inaltime. Dupa fixarea primei
piese, a fost ridicata partea superioara.
Aceasta céantarea 80 de tone, avea 35,7
metri lungime, 2,3 metri latime si 4,9
metri inaltime. Poarta culisanta, ghidata
orizontal, are o deschidere utila de trecere
de 26 de metri.

Expertiza a fost esentiala

.A fost un proiect interesant, neobisnuit.
Pe langa presiunea timpului cauzata de
intarziere si conditile meteorologice
extreme, si forma componentelor a fost
o provocare', povesteste Maier-Bauer si
continua: , Centrul lor de greutate era
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nefavorabil. Asta Tnsemna ca trebuiau
ancorate cu precizie la nivel de centimetru
pentru a fi ridicate vertical in camera portii
n timpul montajului.”

Noua poarta portuara contribuie la
protejarea a peste 560 de hectare de
zona industriala pana in centrul orasului
fmpotriva unei inundatii cu probabilitate
de aparitie o data la 300 de ani. De
asemenea, se asigura ca activitatile de
transbordare, depozitare si transport pot
continua neintrerupt chiar si in caz de
inundatii. |
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SCANATI
si vezi montajul portii
portuare in miscare.

Angajatii de la departamentele de transport
si tehnica de ridicare ale Felbermayr si-au
demonstrat expertiza in montajul noii porti portuare.




CONSTRUCTII INDUSTRIALE

In decurs de 21 de Iuni, au fost turnati
aproximativ 3.400 de metri cubi de beton.

]
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Cu lucrari extinse de constructie, expertii de la divizia de cog%ﬁvctii industriale Felb__e[mayr au fos -- 0
in transformarea fabricii de hértie din Laakirchen Tnce[;?d'cu activitéti dé“d' mpl '
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Din cauza presiunii ridicate
-_de timp, anumite faze de

!\ constructie au fost realizate
: in schimburi, 24/7.
Christian Gugerbauer, sef de santier

n cadrul fabricii, instalatia ,,Masina de

hartie 11" care anterior producea hartie

pentru reviste si pliante publicitare, a
fost transformata. Acum produce hértie de
ambalaj din hartie reciclata. Pentru aceasta
conversie au fost necesare numeroase
lucrari de constructie. Au fost utilizate
excavatoare de la 5 pana la 35 de tone,
platforme de lucru la inaltime, stivuitoare —
uneori pana la 84 in acelasi timp — dumpere,
nacele articulate, diverse macarale mobile
si 0 macara turn. Pe toata durata lucrarilor,
intre 10 si 20 de angajati Felbermayr Bau au
fost constant prezenti pe santier.

Grad ridicat de armare si
calitate superioara a betonului
Principala faza de transformare, reprezentand
circa 60% din volumul total de munca, a avut
loc intre august 2023 si iunie 2024. , A fost
vorba de lucrari de demolare si turnare beton
pentru reconversia Masinii de hartie 11,
efectuate in structura existenta si in timpul
functionarii instalatiei’! relateaza Christian
Gugerbauer, inginer constructor din cadrul
departamentului Constructii civile, industriale
si energetice Felbermayr: , Lucrarile de
demolare si rebetonare au fost o provocare,
ntrucat au presupus un grad mare de armare
si betoane de Tnalta rezistenta. Elementele
turnate pe santier si prefabricatele din beton
au necesitat precizie ridicata.”

Printre altele, au fost instalati piloti de calibru
mic, au fost construite fundatii pentru o masina
cu comportament dinamic, s-au montat

CONSTRUCTII INDUSTRIALE

Pe toata durata santierului, intre 10 si
20 de muncitori din departamentul de
constructii de la Felbermayr au fost
activi permanent la fata locului.

numeroase piese incorporate si s-au realizat
ample lucrari de turnare cu beton special.
»Pentru montajul noilor parti ale masinii de
hartie si a diverselor componente tehnologice
au fost necesare ample adaptari, combinate
cu lucrari de demolare, consolidari din beton
si constructia unui nou suport pentru masing,
inclusiv fundatii’ explica Gugerbauer.

Plafoane sprijinite cu
aproximativ 250 de stalpi
pentru sarcini grele

In plus fata de reconversia masinii de hartie
11, instalatia de pregatire a hértiei reciclate
RCF 11 (Recycled Fiber) a fost dotata cu un
tambur nou. Siaici s-au facut interventii asupra
structurii existente si au fost instalati piloti de
calibru mic. Din cauza greutatii uriase de
aproximativ 220 de tone, echipa Felbermayr
Bau a trebuit sa sprijine plafoanele inainte
de demontarea tobei vechi. In acest scop,
in subsol au fost montati aproximativ 250 de
stélpi pentru sarcini grele. Dupa demontarea
tobei in decembrie 2024, specialistii in
constructii au turnat noi fundatii, deoarece
noul tambur urma sa fie instalat intro pozitie
diferita. Este, de asemenea, mai mare si mai
greu decat vechiul tambur.

Pentru introducerea noului tambur, in februarie
2025, echipa Felbermayr a sprijinit din nou
plafoanele in zona subsolului si a construit o
rampa provizorie din beton, precum si doua
fundatii liniare de 60 de metri fiecare pentru
amplasarea schelei de ridicare. Lucrarile au
fost finalizate in aprilie 2025.

i iy
%g tructia unui-nou cadru de sus,tilﬁﬁL
tru masina, inclusiv fundatiile
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Ce s-a folosit in fabrica de

hartie din Laakirchen?

= cca. 1.600 m® beton demolat (placi de
baza, socluri, pereti, plafoane, grinzi,
stalpi)

= cca. 1.620 m de carotari (cu diametru
de la 50 mm péana la 800 mm)

= cca. 1.700 m? taieri in beton (socluri,
fundatii, pereti, plafoane, grinzi, stéalpi,
placi)

= cca. 3.400 m® beton turnat (placi de
baza, socluri, pereti, plafoane, grinzi,
stalpi)

= cca. 820 m de piloti GEWI forati
(pentru fundatiile tobei)

= cca. 354 tone otel-beton montat (bare,
plase sudate, distantiere)

= cca. 28.600 buc. tije de armare
montate/lipite (cu diametre intre 8 mm
si 24 mm)

= cca. 62.000 litri de beton pentru injectii
(socluri)

26 INFORMER

La fabrica de hartie a fost
innoit un tambur

de ,220 de tone”

Operatiunile de demontare si montare a
tamburului au fost realizate de mai multe
departamente ale Felbermayr Transport
si Tehnica de Ridicare. Datorita spatiului
extrem de restrans din fabrica, a fost
necesara o precizie la nivel de milimetru,
de la preasamblare pana la pozitionarea
pe fundatie. Proiectul a finceput in
decembrie 2023, cu transportul celor
cinci componente ale unui tambur de la
portul Felbermayr pentru greutati mari din
Linz catre Laakirchen. In octombrie 2024,
trei dintre cele cinci parti ale tamburului
au fost aduse Tn hala si preasamblate de
angajatii companiei de tehnologie Andritz.
in decembrie 2024, vechiul tambur a fost

demontat si extras in doua parti — 140 tone,
18,5 metri lungime, 60 tone si 12 metri
lungime — pe o perioada de o saptamana
si jumatate.

Punerea 1n opera a noului tambur a durat
doua saptaméni in luna februarie a anului
2025. Tn primul rand, una dintre cele doua
componente, care erau inca depozitate
in fata halei, a fost adusa in hala de o
masina cu autopropulsie PST. Aceasta a
fost preluata la locul de montare de o
schela de ridicare de 500 tone montata pe
sine. Pentru moment, a fost suspendat la o
altitudine de opt metri deasupra fundatiei.
Apoi, partea centrala pre-asamblata a
tamburului a fost adusa in hald de o masina
cu autopropulsie PST. O a doua schela de
ridicare de 500 de tone a depus aceasta
parte pe fundatii. Apoi, componenta inca
suspendata a fost pozitionata langa partea
centrala siimbinata. In cele din urma, ultima
componenta a fost adusa in hala de o
masina cu autopropulsie PST si montata la
celalalt capat al partii centrale. In final, noul
tambur a cantarit aproape 220 de tone, cu
o lungime de 54,5 metri si un diametru de
pana la 5,5 metri. |

Introducerea noului tambur s-a realizat cu
ajutorul a doua schele de ridicare de 500 de tone,
formate din opt cilindri, fiecare cu o sarcina
portanta de 125 de tone.

SCANATI
si urmariti montarea
tamburului.

FOTOGRAFIE: MARKUS WEICKINGER
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pozitioneaza cel mal mare

pod rotativ mob

din Europa

La comanda Deutsche Bahn, echipa departamentului Engineered Solutions de la Felbermayr a fost responsabila,
de la inceputul lui iunie pana la mijlocul lui decembrie, de transportul noului pod Friesenbriicke din Weener.
Constructia din otel, avand o lungime totala de 335 de metri si o greutate de aproximativ 3.750 de tone, a fost

pozitionata cu precizie milimetrica deasupra raului Ems, in trei sectiuni de pod.

egiunea de la granita cu Tarile de Jos

a asteptat mult acest moment: Dupa

ce vechiul pod Friesenbrticke a fost
grav avariat de un cargou in decembrie 2015,
calatorii au fost nevoiti sa recurga la auto-
buze si transport alternativ pe calea ferata.
Pana acum: Datorita unei planificari precise,
utilizarii eficiente a echipamentului pentru
sarcini grele si unei coordonari stranse intre
autoritatile implicate si Deutsche Bahn, noul
pod a putut fi predat cu succes nainte de
termenul planificat al proiectului.

Transportul podului in sectiuni
Chiar de la inceput: Pentru a face podul acce-
sibil atat traficului naval, cat si celui terestru,
a fost planificata o constructie rotativa mo-
bila. Aceasta este formata din doua poduri
de acces, precum si dintro parte centrala
mobila. Elementul central al podului este un
pilon rotativ cu instalatiile tehnice mecanice
in albia raului, pe care se sprijina partea
centrala a podului cu o lungime de 145 de
metri. In iunie, echipa Engineered Solutions
a Inceput cu prima sectiune de pod, avand
o lungime de 120 de metri si o greutate
de 1.250 de tone. , Aceasta era formata din
piese individuale cu o latime de paisprezece
metri si o lungime de treizeci de metri, pe
care le-am incarcat initial la locul de asambla-
re pe doua SPMT-uri cu opt axe si apoi le-am
transportat la chei’ descrie primii pasi Roel

Aarts, responsabilul de proiect al Engineered |||

Solutions. Pentru transportul de aproximativ
sapte kilometri de la locul de asamblare din
Papenburg, pe raul Ems, pana la locatia fi-
nala, componentele podului au fost incarcate

A fost necesara o planificare de luni
de zile pentru a ne asigura ca totul
decurge fara probleme.

Roel Aarts, Manager de proiect

individual pe o macara plutitoare. ,La locul
de instalare, acestea au fost incarcate fiecare
pe un SPMT dublu cu zece axe, fixate in
siguranta si apoi transportate la fundatii’ a
spus Aarts. Acolo a avut loc asezarea precisa

la milimetru pe reazeme. Dupa plasarea si
alinierea celor patru parti ale podului, acestea
au fost sudate.

Numeroase planificari

A doua sectiune a podului, cu o lungime de
75 de metri, a necesitat o coordonare si mai
precisa. Dupa preasamblare, colosul podului
a fost incarcat initial pe un SPMT cu 36 de
axe. Inainte ca gigantul de 700 de tone sa
poata fi transportat mai departe pe raul Ems
pe un ponton, a trebuit insa sa fie inclus un
alt aspect in planificare: Pentru a manevra co-
losul Tn siguranta intre cladirile din port pana
la chei, a fost necesara demolarea unei hale.

Pozitionat cu ajutorul apei mari
nsa nu doar transportul terestru a necesitat
luni de planificare precisa in avans — pentru
transportul pe raul Ems, echipa Engineered
Solutions a trebuit sa ia in calcul si fluxul si
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SCANATI

si experimentati
transportul podului
Friesen in miscare.

refluxul raului: La inceput, am pozitionat
pontonul Tmpreuna cu SPMT si podul in
spatele dalbilor de ghidaj. ,in ziua in care
urma sa aiba loc plasarea pe apa, am rotit
podul cu 90 de grade pe ponton’ explica
Aarts procesul extrem de complex. Pentru
a atinge inaltimea necesara pentru plasa-

rea pe apa, a fost necesar sa se astepte
cresterea nivelului apei in raul Ems. In
acest proces, echipa a avut un interval de
timp de exact o ora pentru a alinia podul
deasupra fundatiei de-a lungul suportului
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vertical. Datorita scaderii naturale a nivelu-
lui apei, a fost posibila preluarea celei de-a
doua sectiuni a podului Friesenbricke pe
presa in trepte deja instalata si coboréarea
acesteia pe reazemele pregatite.

Baraj pe Ems

Punctul culminant al proiectului a fost
pozitionarea podului rotativ de 1.800 de
tone. Acesta a fost initial stivuit la apro-
ximativ patru metri inaltime, pentru a
sprijini fiecare dintre cele doua capete cu

~ WWW.VANDE - {1

L -

doua SPMT-uri, fiecare avand 36 de axe.
Pentru pozitionarea finala, piesa centrala
de 145 de metri a podului Friesenbricke
a fost rulata ulterior pe doua pontoane.
insa, inainte ca piesa centrala mobila a
podului sa fie instalata prin plasare pe
apa, conditiile meteorologice nefavorabi-
le au intarziat deznodamantul spectacu-
los al acestui proiect prestigios: ,intro
faza critica, am avut viteze ale vantului
de péna la 22 de metri pe secunda’
relateaza Aarts si explica: in aceste con-
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ditii, pontonul incarcat ar fi atins o inclinare
transversala de 5 grade, motiv pentru care
am lasat temporar podul pe SPMTuri. in
mod normal, nivelul apei din Ems variaza
cu trei metri intre flux si reflux, cu vite-
ze ale curentului de péana la 2,5 metri pe
secunda — prea mult pentru procesul de
plutire, in care podul de 1.800 de tone
trebuia pozitionat la milimetru. Prin urmare,
pentru plasarea finala a fost solicitat un
baraj special pe raul Ems, care a permis
un nivel stabil al apei timp de 24 de ore.
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La comanda Deutsche Bahn, echipa departamentului Engineered Solutions de
la Felbermayr a fost responsabila, de la inceputul lui iunie pana la mijlocul
lui decembrie, de transportul noului pod Friesenbriicke din Weener.

Rotirea finala a podului, care a fost exe-
cutata cu ajutorul actionarilor SPMT-urilor, a
necesitat, pe langa barajul pe raul Ems, sio
restrictionare a navigatiei. ,, A fost necesara
o planificare de luni de zile pentru a ne
asigura ca totul decurge fara probleme’ isi
aminteste Aarts. Dar munca asidua avea
sa dea roade: Comanda a fost finalizata
cu succes cu doua saptamani inainte de
Craciun si, astfel, inca Tnainte de sfarsitul
anului. , Desigur, este o mare bucurie cand
clientii, politicienii si populatia locala sunt

entuziasmati’, rezuma Aarts cu mandrie
performanta echipei sale.

Piatra de hotar

pentru infrastructura

Finalizarea proiectului a marcat un reper im-
portant pentru ,VWWunderline” Noua conexiune
feroviara, cu o lungime de aproximativ 173
de kilometri —intre orasul olandez Groningen
si Bremen, in nordul Germaniei — va permite

n viitor o legatura si mai stransa intre cele

doua centre comerciale. [ |
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Spatiul turbinei de la centrala energetica Schwarzach, situata in
Pongau, landul Salzburg, a fost curatata cu excavatorul cu aspirare.

Excavator cu aspiratie

n loc de sapare

Cat de versatil poate fi un excavator cu aspiratie a fost demonstrat in februarie 2025, in cadrul unei

interventii de patru zile la centrala electrica Schwarzach din Pongau. Specialistii in gestionarea
deseurilor si tehnologia de aspirare de la Felbermayr au indepartat aproximativ 70 de tone de pietris
si nisip din zona turbinei. S-a asigurat astfel functionarea fara intreruperi a centralei electrice.

ehnologia inovatoare a excavatoarelor

cu aspiratie permite Tndepartarea

rapida si precisa a materialelor solide,
pulverulente si lichide. Inclusiv in locuri
greu accesibile, aceste utilaje dotate cu
doua pompe de vacuum performante pot
aspira fara praf materiale precum pamant,
pietris, prundis, moloz de constructii,
tocatura de lemn sau straturi intermediare’
explica Gunter Zehetmair, seful diviziei de
gestionare a deseurilor si tehnologie de
aspiratie de la Felbermayr.

Felbermayr detine doua astfel de utilaje cu
tehnologie de vacuum, avand un debit de

aer de 18.000 m3/h si o putere de aspiratie
de 0,9 bar. ,Putem chiar si sa suflam pietris
sau substrat de acoperis, ceea ce permite
pietruirea acoperisurilor plate si realizarea
de acoperisuri verzi’, adauga Zehetmair.

70 de tone de pietris si

nisip aspirate de pe baraj
Compania Verbund Hydro Power a incredintat
Felbermayr curatarea spatiului turbinei de
la centrala Schwarzach, situata in landul
Salzburg. Excavatorul cu aspiratie, dotat cu
750 CR un debit de aer de 18.000 m3/h si
un vacuum de 96%, a fost amplasat direct
pe baraj. Conducta de aspiratie

a fost directionata intrun put, coborand
aproximativ 20 de metri de-a lungul barajului
pana la intrarea in camera turbinei.

Un angajat a ajuns in spatiul turbinei cu
ajutorul unei nacele speciale. in total, in 35
de ore de munca desfasurate pe parcursul
a patru zile, au fost indepartate aproximativ
70 de tone de pietris si nisip — echivalentul
a circa 50 de metri cubi. Materialul a fost
colectat direct intrun container aflat la fata
locului. Datorita utilizarii precise a acestei
tehnologii moderne, functionarea centralei
electrice a fost asigurata fara intreruperi.

i
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Domenii diverse de aplicare:

reabilitari, expuneri si curatari
Pentru operarea unui excavator cu aspiratie
sunt necesare, de regula, doua persoane:
un operator al utilajului si un ajutor care
manevreaza capatul conductei. Domeniile
de utilizare sunt extrem de variate. De
exemplu, aceste utilaje sunt utilizate
la reabilitarea constructiilor vechi si n
constructiile de cladiri, pentru aspirarea

Excavatoarele cu aspirare pot
aspira tot praful de pe materiale
chiar si in spatii greu accesibile,

prin intermediul a doua pompe de
vacuum puternice.

Giinter Zehetmair, Manager de proiect

molozului, straturilor intermediare sau
pietrisului de pe acoperisuri. In constructii
civile, canalizare, retele si constructii
hidrotehnice, ele sunt folosite pentru a
expune conducte, racorduri de canalizare
sau alte infrastructuri aflate in pamant. De
asemenea, sunt ideale pentru curatarea
instalatiilor industriale si comerciale, cum
ar fi centralele electrice. |

TEHNOLOGIE DE ASPIRARE

In sala turbinei, un angajat a
indepartat aproximativ
70 de tone de pietris si nisip.

SCANATI
si experimentati

excavatorul cu aspirare
in functiune.

Excavatorul cu aspirare a fost pozitionat pe baraj,
.+ Iar conducta a condus printr-un put aproximativ
20 de metri pana la accesul turhinei.
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 Danner Landschaftshaly a construitgirca.
13 kilometride gardurktem ;

i,, éﬁléﬁ[g lpgrbpate 'st'm_i cbléciaie"éﬁimal_& care sunt
.. 7-apoi relocate cu grija in habitate de rezewva, . . -
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Masuri ecologice de insotire
inainte de construirea
noll centrale energetice

e la Traunfall

Pentru proiectul ,Noua centrala energetica de la Traunfall”, situat intr-o zona protejata a UE,
Danner Landschaftsbau din Vorchdorf, firma-fiica Felbermayr, construieste din februarie 2025
un gard de protectie pentru amfibieni lung de circa 13 km. De asemenea, se construiesc
peste 80 de habitate de rezerva in cadrul proiectului de la Roitham. Aceasta este

conditia necesara pentru noua constructie a centralei energetice.

FOTOGRAFII: MARKUS WEICKINGER, WOLFGANG SIMLINGER
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Metoda provizorie gard-galeata cﬂnstqﬁtra tesafur ”‘:3

de plastic si galeti de captura fnympate

iy
L

asurile de protectie a amfibienilor

sunt masuri ecologice esentiale

nainte de inceperea lucrarilor de
constructii, pentru ca Energie AG sa Tsi poata
desfasura proiectul de constructii planificat
si aprobat de autoritati la hidrocentrala
de la Traunfall. Supravegherea ecologica a
constructiei verifica implementarea corecta
si ofera unda verde numai daca zonele de
captura sunt libere de reptile si amfibieni.
Aceste masuri sunt esentiale pentru ca
Energie AG sa poata derula proiectul aprobat
legal”, explica Philipp f)llinger, sef de santier
la Danner Landschaftsbau, si afirma ca:
in prealabil, amfibienii si reptilele, precum
serpi, soparle si broaste, trebuie colectate
cu metoda mentionata. Acest lucru se
efectueaza prin metoda gardului temporar
cu galeti. Au fost instalati aproximativ 13
kilometri de garduri de protectie pentru
amfibieni in jurul santierelor si de-a lungul
drumurilor de constructie, iar zona a fost
Tmpartita in sectoare individuale mai mici.”

Gardul este realizat dintrro plasa din
material plastic si are o naltime finala de
45 de centimetri deasupra nivelului solului.
JTerenul reprezinta intotdeauna o provocare

%

Zldunle Jhn plat serves‘bdrept habitat peTrtru anuﬁle
hitoare de-soare, cum ar fi fi naparca cu guler, sarpele

Tui Ascleplus nﬂparca si saparla de zid.

majora la montarea gardurilor’
relateaza Ollinger.

Galeti si folii pentru
colectarea animalelor
De-a lungul gardului si in interiorul
zonelor de capturare au fost

fngropate aproximativ 600 de galeti

pana la nivelul solului. Animalele
colectate in acestea sunt relocate
cu grija in habitate de inlocuire. Se
efectueaza zilnic verificari pentru a
vedea daca se afla fiinte vii in galeti si
se inregistreaza cate animale au fost
capturate, unde si cand.

In plus, angajatii Danner au plasat peste

150 de placi pentru serpi din folie pentru iaz
ca adaposturi. ,Un ecolog verifica periodic
daca se afla serpi sub acestea si ii muta in
alte locuri” spune Ollinger.

Gardul din zonele de capturare este demontat
dupa aprobarea inceperii lucrarilor. Gardurile
exterioare si cele de-a lungul drumurilor de
constructie raman pe toata durata lucrarilor.
Astfel se previne reintoarcerea animalelor in
zonele de constructie.

Controlul, intretinerea si mentenanta gardului
sunt efectuate de Danner, in masura necesara.

Peste 80 de habitate

de inlocuire

Pentru amfibienii si reptilele relocate, precum
si pentru iImbunatatirea generala a habitatului
pentru herpetofauna, Danner Landschaftsbau
construieste in prezent peste 80 de habitate
de inlocuire sub forma de gramezi pentru
depunerea oualor, ziduri din piatra, gramezi
de lemne, gramezi de crengi si radacini,
precum si mici zone umede. |
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Precizie la nive
\Vasuratori rea
moderna tehno

de centimetru
zZate cu cea mal
ogle de drone

Un bazait usor se aude deasupra unui santier, iar la scurt timp se vede si sursa sunetului. Acolo
unde excavatoare, incarcatoare si compactoare misca tone de pamant, o mica drona gri zboara
deasupra santierului. Aceasta este folosita pentru masurarea terenului din aer. Si nu este
singura utilizare a acestui dispozitiv tehnic modern, operat de Robert Freundlinger, seful
departamentului de tehnica topografica, impreuna cu cei doi colegi ai sai.

epartamentul de topografie este

echipat cu aparatura si cunostinte

specializate pentru a efectua toate
lucrarile de masurare necesare pentru
Felbermayr. Din 2017 sunt folosite drone.
LAstfel putem masura o suprafata foarte
mare intrun timp foarte scurt, fara goluri’
explica Robert Freundlinger. El conduce o
echipa formata din doi colegi: tehnicianul
topograf Mako Kocila si ucenicul Ismail
Jakupi.

Noua drona poate

elimina vegetatia

din modelul terenului

Pana acum a fost folosita o drona
fotogrammetrica. Din mai 2025, Felbermayr
detine si o drona cu scanner laser. Motivul
principal pentru investitia de aproximativ
30.000 de euro a fost o comanda in
constructia de centrale electrice. ,Acolo
drona va fi folosita mai frecvent, de exemplu,
pentru controlul structurilor si al terenului’?
informeaza Freundlinger si

enumera numeroasele avantaje: ,Drona
cu scanner laser este cea mai avansata
din punct de vedere tehnologic. Aceasta
ofera o imagine 3D fotorealista complets,
realizdnd fotografii si colorand terenul in
nuantele reale pe baza norului dens de
puncte. In plus, oferd imagini utile chiar si
n zone Impadurite, deoarece poate elimina
vegetatia. Asta este foarte util, deoarece
de obicei avem nevoie de relieful original
pentru calcule ulterioare.”

Controlul excavatiei

Pe santierul de la terenul expozitional din
Wels, Freundlinger a verificat excavatia.
JVerific cat material a fost excavat si
compar cantitatea cu materialele depozitate
lateral’] explica tehnicianul experimentat.
Freundlinger lucreaza in acest domeniu
din 1981 si lucreaza la Felbermayr de
unsprezece ani. Topografia realizeaza si
un model al terenului pentru excavatia
fundatiei. ,,Cu ajutorul unui dispozitiv GPS
pe excavator, soferul poate g vedea unde,

cat si cat de adanc mai trebuie sa sape’
afirma Freundlinger.

Rezultate cu precizie

la nivel de centimetru

Tnainte de a lansa drona, este necesara o
pregatire. Freundlinger distribuie marcaje
topografice la marginile terenului — cu
panouri sau cu spray fosforescent. Din
aceste puncte, pozitia este masurata cu
un dispozitiv GPS timp de 15 secunde.
. Rezultatul masurarii cu drona
fotogrammetrica are o precizie de unu pana
la doi centimetri. Drona cu scanner laser
ofera rezultate precise la nivel de milimetru’/
spune tehnicianul.

Altitudinea optima

de zbor: 50 de metri

Dupa pregatiri, Freundlinger pozitioneaza
drona intrun loc cat mai curat si sigur.
Activeaza un hotspot de pe telefon pentru
a conecta drona la internet si porneste
programul. Apoi defineste o zona de zbor
pe harta digitala si seteaza o altitudine, de
obicei in jur de 50 de metri — masurata de la
punctul de plecare. ,Trebuie sa estimez cat
de sus pot zbura si sa tin cont, de exemplu,
de o macara prezenta. Drona poate zbura
pana la 120 de metri naltime. Pentru o
masurare optima, am nevoie de o Tnaltime
intre 35 si 70 de metri. Cu cat e mai jos,
cu atat rezultatul este mai precis’ explica
Freundlinger.

Dupa introducerea zonei de zbor, a
altitudinii si a vitezei de zbor, programul
calculeaza o ruta de zbor. Pentru o supra-
fata de 1.000 de metri patrati, drona are
nevoie de aproximativ zece minute.

FOTOGRAFII: MARKUS WEICKINGER



Programul calculeaza apoi o ruta de zbor.
Tehnicianul stabileste o viteza de zbor de 75
metri pe secunda. ,Drona ar putea zbura cu
pana la 70 de kilometri pe ora. Dar atunci
rezultatele nu ar mai fi utilizabile’ adauga
el. Cu drona se poate zbura pana la 500 de
metri n raza telecomenzii. Durata maxima
a zborului este de 45 de minute. Pentru o
suprafata de 1.000 de metri patrati, drona are
nevoie de aproximativ zece minute. Aceasta
parcurge automat ruta stabilita si revine la
punctul de pornire dupa incheierea zborului.

Freundlinger si-a obtinut permisul de pilot
pentru drone online. Pentru drone mai
mari, cum este cea cu scanner laser, a
fost necesara o examinare la Austro
Control. ,Este important ca pe santier sa
se respecte distanta fata de cladiri si sa
fie informati oamenii deasupra carora se
zboara. In rest, nu sunt necesare autorizatii
speciale’ explica expertul.

Provocari in

masurarea cu drone

Drona nu poate fi folosita intotdeauna.
JTrebuie sa tin cont de vant. Pot zbura la
viteze ale vantului de pana la 20 km/h. Atunci
nsa, vantul nu trebuie sa fie in rafale. De
asemenea, trebuie luat in considerare faptul
c& mai sus este mai vant decat la sol. In caz
de ploaie nu se poate zbura. Temperaturile
scazute si ridicate nu afecteaza drona. Imi
place cel mai mult vremea nnorata. Soarele
reflecta pe sol si reperele de masurare sunt
greu de recunoscut la evaluare] spune
Freundlinger.

Intors la birou, el incarca datele pe computer.
Cu un software special, datele sunt evaluate
fotogrammetric. ,, Pot exporta ortofotografia
finala la scara si modelul de teren intrun
format de fisier special, astfel incat sa-|
pot prelucra in continuare cu ajutorul unui
program de proiectare asistata de calculator.

Drona cu scanner laser ofera o imagine
3D fotorealista completa, realizand fotografii
si colorand terenul in nuantele reale pe
baza norului dens de puncte.

Astfel se efectueaza toate calculele’ explica
tehnicianul.

Dronele, folosite in

viitor si in tehnologia

de transport si ridicare

In prezent, drona este folosita in principal
in constructiile subterane. Drona cu
scanner laser urmeaza sa fie utilizata si In
constructiile supraterane, pentru captarea
3D a cladirilor. Dronele sunt de asemenea
folosite pentru asigurarea probelor si
documentarea progresului lucrarilor.

Mako Kocila si Robert Freundlinger (de la stéhfqa la
dreapta) impreuni cu noua drona cu$eanner Iagek '

TEHNOLOGIE

Departamentul de tehnologie de transport
si ridicare al Felbermayr este interesat de
noua drona, de exemplu, pentru masurarea
trecerilor inguste prin localitati.

Utilizarea dronelor pentru masuratori
influenteaza  semnificativ. domeniul
constructiilor si deschide noi posibilitati in
alte sectoare. Cu drone high-tech precum

drona cu scanner laser, Felbermayr
demonstreaza ca progresul si inovatia merg
mana in mana. |
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In calitate de sef al departamentului de constructii
hidrotehnice, Hans Wolfsteiner gestioneaza
proiecte solicitante, iar in timpul liber ii place sa
depaseasca obstacolele pe motocicleta.

SCANATI
Ml sivizioneaza-l pe Hans
s Wolfsteiner in actiune pe
motocicleta sa de trial.

a antrepre;

Cu toata fort
sosea Sl in construcgtu\
hidrotehnice - - s
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La serviciu, Hans Wolfsteiner, seful diviziei de constructii hidrotehnice, depune toate eforturile,
dar nici pe motocicleta nu poate fi usor oprit. Dublul campion national de Superbike din 1999 si

2001 isi petrece si astazi cu placere timpul liber pe motocicleta. Acest lucru fi intareste corpul si
mintea, fapt care il ajuta in sarcinile sale de mare responsabilitate la Felbermayr.

ine intra intro curba cu 200 de
kilometri pe ora, inclinat pe doua
roti, trebuie sa fie concentrat 100%.
in sportul motorizat, trebuie sa-fi pastrezi
sangele rece in situatii critice si sa iei decizii
in fractiuni de secunda. ,Frica nu-si are
locul aici’ spune Hans Wolfsteiner si stie ca
aceste calitati sunt importante si la serviciu.

Wolfsteiner este originar din
Hartkirchen, Austria Superioara, si
lucreaza din 2003 la Felbermayr
— initial ca sef de santier in
constructii  subterane. Din
2006, a pus bazele diviziei de
constructii hidrotehnice. ,A
fost o satisfactie sa primesc
increderea proprietarilor
pentru asta. Am apreciat
colaborarea apropiata  si
lipsita de complicatii. Caile de
comunicare facile au permis
luarea rapida a deciziilor. De
asemenea, proprietarul a pus
accent pe dezvoltarea continua a
echipamentelor, ceea ce ne-a facut
lideri de piata In acest domeniu. Este
ceva unic, povesteste Wolfsteiner, care
conduce o echipa de 35 de angajati in
Austria. Printre sarcinile sale se numara:
atragerea de proiecte, intocmirea de oferte,
dezvoltarea personalului si a echipamentelor,
precum si administrarea parcului auto.

.In constructiile hidrotehnice, mai ales la
fnceput, am avut multe proiecte deosebit
de interesante, pentru ca aveam putina
experienta. Am facut deseori munca de
pionierat’ spune Wolfsteiner si isi aminteste
de numeroase proiecte deosebite. In mod
special, i ramane In memorie plutirea pe
apa a podului Dunarii , Stary Most” din
Bratislava, cu o greutate de 1.200 de tone,
si instalarea conductei sub presiune in lacul
Ossiacher: ,,Am instalat conductele plutind
pe o lungime de opt kilometri de-a lungul
lacului si le-am scufundat controlat pana la
60 de metri adancime pe fundul lacului.”

Fascinat de viteza
Atat la munca, cét si in viata personala,
Wolfsteiner iubeste sa accepte noi
provocari, care fi mentin corpul si mintea in
forma. De cand si-a cumparat o Yamaha
RD 350, in timpul bacalaureatului,

GRAFII: MARKUS WEICKINGER
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este un motociclist pasionat. ,,Pe atunci
voiam multi cai putere cu bani putini’ rade
Wolfsteiner si povesteste: ,,Am fost mereu
un motociclist zglobiu pe drum. Viteza m-a
fascinat in mod special cand eram tanar”
Asa ca nu a trecut mult timp péna sa
participe la primele curse.

A participat la curse in secret
. Lainceput, parintii mei nu stiau ca particip
la curse. Ma strecuram pe furis. Erau
complet impotriva mersului pe motocicleta’
isi aminteste Wolfsteiner. Dar cand ziarele
au Tnceput sa scrie despre el, nu a mai
putut ascunde acest lucru. Wolfsteiner a
participat la primele curse in 1992, la varsta
de 23 de ani. Trei ani mai tarziu, a devenit
pentru prima data vicecampion national.
LAstfel, am primit un contract cu Kawasaki
Austria. Asta mi-a deschis apoi usile catre
sponsori’, povesteste el.

La acea vreme, lucra ca sef de santier
la o firma de constructii din Salzburg.
,Eram ori pe santier, ori pe circuitul de
curse. Nu mai exista nimic altceva pentru
mine. Cea mai mare provocare era sa
nu ma accidentez si sa raman sanatos
pentru a-mi pastra locul de munca’
povesteste Wolfsteiner. ,Eram constient
ca accidentele pot duce la rani grave.
Pretul acestui sport poate fi mare. Trebuie
sa te Intrebi sincer daca merita.” Pentru
Hans Wolfsteiner, a meritat. A avut nsa
si noroc ca a evitat accidentarile

serioase: ,La finceput, S
cadeam probabil de opt 4§

ori pe an, mai tarziu mai rar. Asta vine cu
experienta. Loviturile mici si contuziile,
uneori chiar fracturile, fac parte din sport.
Dar m-am urcat mereu imediat Thapoi pe
motocicleta.”

De doua ori campion

national Superbike

Punctul culminant al carierei sale de
motociclist a fost in 1999 si 2001, cand
a devenit campion national la Superbike.
Pana la cel de-al doilea titlu, nu s-a gandit
niciodata sa renunte. ,Dar in acea zi, pentru
prima data, mi-am pus intrebarea: De ce
fac eu asta, de fapt? Nu mai eram 100%
implicat” Asta l-a pus pe ganduri. Atunci
si-a pus si Intrebarea daca mai are loc
de Tmbunatatire. ,Am participat la cateva
curse internationale, cum ar fi Marele
Premiu de la Macau si am obtinut puncte
in Campionatul Mondial. Urmatorul pas ar
fi fost participarea completa la Campionatul
Mondial. Dar la 32 de ani, nu am vrut sa-mi
parasesc cariera pentru cativa aniin plus de
curse’ spune Wolfsteiner, care si-a incheiat
astfel cariera in motorsport.

Sa renunti cand

e cel mai frumos

Ca o despartire de curse, a participat
in 2002 la cursa de 24 de ore de la Le
Mans. , O echipa ténara si entuziasta din
Germania m-a convins. A fost o experienta
grozava sa particip la aceasta cursa de
prestigiu din Franta. Ne-am clasat chiar
la mijlocul clasamentului’} povesteste
Wolfsteiner.

Sportul de tip trial il mentine
pe barbatul de 56 de ani in
forma, atat mental cat si fizic.



PORTRET

Timpul petrecut ca motociclist l-a marcat
atat profesional, cat si personal. ,,chi da
multe lectii. De exemplu, sa-ti concentrezi
atentia asupra lucrurilor esentiale’; spune el.
Motorsportul I-a condus intrun fel si spre
Felbermayr: , Eram interesat de companie
pentru ca stiam ca proprietarul este si el
activ in motorsport.”

Echilibru si precizie la
motociclismul trial

Si astazi, la 56 de ani, Wolfsteiner merge
cu placere pe motocicleta. In garajul sau
din Hartkirchen se afld in prezent doua
motociclete de trial, doua supermotociclete,
o Aprilia 250 GP si cateva motociclete
de oras. ,,Acum patru ani am inceput sa
construiesc o motocicleta de competitie
din piese de schimb. Visam la asta din
adolescenta’ povesteste el. Timp de doi
ani a lucrat la Kawasaki ZX-7R.

In urma cu cinci ani, Wolfsteiner a descoperit
motociclismul trial. In acest sport, trebuie

sa depasesti obstacole pe teren cu
motocicleta. Pe traseul construit chiar de

el acasa, exerseaza echilibrul si precizia.

. Sporturile de anduranta mi se par prea
monotone. In trial trebuie sa reactionezi si
sa actionezi constant — cu toate simturile
si intregul corp. Este un antrenament
excelent pentru a ramane mental activ
si vigilent”” lar acest lucru 1 ajuta si in
munca sa de zi cu zi, cand se dedica cu
toata atentia noilor proiecte provocatoare
de constructii hidrotehnice. |

In garajul Iui Wolfsteiner se afl3, pe linga motociclete de test, si cateva motociclete
de strada — printre ele, o Kawasaki ZX-7RR WSBK pe care Wolfsteiner a asamblat-o
singur, surub cu surub. Piesele individuale pentru acest Superbike din anii ‘90 au fost
adunate de pasionatul de motociclete din intreaga lune, sl b
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20 ani

Felbermayr-Lausitz

sarpatoreste un jubileu

Felbermayr-Germania are anul acesta un motiv de sarbatoare in regiunea Lausitz.
Sucursala situata in estul Germaniei are deja 20 de ani de activitate de succes. Cu
ocazia aniversarii, sunt aduse in prim-plan istoria si proiectele deosebite.

upa o schimbare de proprietar la

fostul nostru angajator, eu si Lothar

Fleischer ne-am dorit sa construim
ceva propriu in Lausitz. La sfarsitul anului
2004, i-am prezentat planul nostru de
afaceri lui Horst Felbermayr senior la
Wels. l-a placut si a fost de acord sa ni
se alature| povesteste Enrico Brauer,
directorul regional al Regiunii Lausitz,
despre inceputuri.

Zis si facut: In Bautzen a fost inchiriat un
birou de 15 metri patrati. In ianuarie 2005,
Felbermayr a inceput activitatea in Lausitz
cu trei colegi In birou si trei macaragii.
Primele macarale au fost una de 60 tone,
una de 100 tone si una de 150 tone.

Crestere prin intermediul unei
termocentrale pe carbune

Un contract la centrala pe lignit din Boxberg,
in  Oberlausitz, in 2006, a contribuit
semnificativ la cresterea sucursalei. La
constructia asa-numitului «Bloc R» am fost
implicati cu macarale si platforme de lucru
la Tnaltime. ,, Contractul mare a durat pana
n 20127 relateaza Brauer.

Know-how solicitat

pana in nordul Europei

Aceasta a fost perioada de inceput. De
atunci, Felbermayr Lausitz a participat
la numeroase proiecte, in special n
estul Germaniei: Saxonia, Turingia,
Brandenburg si Berlin. Dar specialistii cu
macaralele lor au ajuns si mai departe.
Expertiza lor a fost solicitata, printre
altele, la constructia noii locatii Airbus
in Hamburg, la un proiect rezidential din
Copenhaga, Danemarca, la constructia
unui magazin de mobila Tn Malmo,
Suedia, si la constructia unui stadion in
Wroctaw, in Polonia.

.La constructia fabricii de cipuri Bosch din
Dresda, am montat doua macarale de 100
tone pe acoperis, cu ajutorul unei macarale
de 500 tone. Macaralele au fost folosite
pentru asamblarea unei structuri metalice pe
acoperis’, isi aminteste Enrico Brauer: ,Acum
doi ani, am introdus cu doua macarale de
200 tone o nava de agrement de 77 tone in
lacul Berzdorfer din Goérlitz. De asemenea,
participam frecvent la constructia liniilor
electrice si a parcurilor eoliene.”

Activitatea in exploatarile miniere de carbune
continua si dupa inceputurile din domeniu.
. Excavatoarele care transporta carbune se
uzeaza foarte mult. Noi punem la dispozitie
macarale si platforme de ridicare pentru
reparatiile acestor utilaje’ adauga Brauer.

Felbermayr Lausitz detine un portofoliu
impresionant de echipamente: aproximativ
50 de macarale cu capacitati de ridicare
de péna la 650 tone, o duzina de cap-
tractoare si doua macarale de fincarcare,
precum si circa 150 de platforme de lucru
si stivuitoare.

Sapte locatii in estul Germaniei
Peste 100 1 de angajati lucreaza in cele

T

JUBILEU

sapte locatii: Bautzen, Dresda, Spremberg,
Kamenz, Gorlitz, Schwarzheide  si
Janschwalde.

Pana in 2021, sucursala a fost condusa
de Lothar Fleischer si Enrico Brauer. n
2021, Jorg Raschke I-a succedat pe Lothar
Fleischer, care a iesit la pensie.

Jubileu sarbatorit

alaturi de angajati

Jubileul sucursalei a fost sarbatorit impreuna
cu aproximativ 140 de persoane — angajati
nsotiti de familii, precum si proprietarul si
CEO-ul Horst Felbermayr si directorii generali
Peter Stottinger, Felbermayr Tehnologie
de transport si ridicare, si Per Nystrom,
Felbermayr Germania. De asemenea,
au fost omagiati angajatii cu vechime
indelungata, printre care si operatorul de
macara mobila, Wolfgang Korch, pentru 20
de ani de activitate. Colegul si dansatorul
de turneu, Holger Bonisch, care a obtinut
alaturi de sotia sa locul doi la Zilele Dansului
de la Rostock, a prezentat cateva dansuri.
DJ-ul si un animator au asigurat o atmosfera
vesela. i |




TRANSPORTURI GRELE
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Jubil

25 de ani cu Best Logistics

Compania-fiica a Felbermayr, Best Logistics, a fost infiintata in urma cu 25 de aniin Polonia

si a devenit un furnizor specializat de servicii logistice personalizate pentru transportul de
incarcaturi grele si supradimensionate in toata Polonia, Europa si la nivel global.

a initiativa lui Andreas Hafner, Best

Logistics a fost fondata la 12.04.2000

in Szczecin, Polonia. Pe atunci, Hafner
coordona pentru Haeger & Schmidt, cu
sediul in Duisburg, un numar tot mai mare de
transporturi de proiecte pe caile navigabile
interioare ale Poloniei. Decizia de a deschide
o sucursala in Polonia a urmarit stimularea
cresterii companiei si imbunatatirea calitatii
serviciilor la nivel local. ,Aceasta decizie
s-a dovedit rapid a fi una corecta. Best
Logistics si-a construit un nume ca furnizor
specializat n servicii logistice personalizate
pentru proiecte. Ca legatura intre parteneri
de afaceri din Polonia si Europa de Vest,
Best Logistics a umplut un gol important
pe piata si transforma in realitate cele mai
complexe cerinte logistice’ spune Hafner.
Acesta a predat conducerea operationala a
companiei in martie 2024 catre Monika Fory$
si raméane consultant pentru Felbermayr si
Best Logistics.

Transport de generatoare,
turbine cu abur si
transformatoare

In primii patru ani de existentd, numarul
angajatilor a crescut la sase. ,La inceput
ne ocupam fin principal cu transportul
generatoarelor, turbinelor cu abur si
transformatoarelor din Polonia catre Europa
de Vest, Scandinavia si uneori catre piete
de peste mari’ isi aminteste Hafner: ,Mai
tarziu, au urmat tot mai multe importuri
n Polonia, inclusiv livrari la fata locului si
montarea pe fundatie.”
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BEST

Implicare in proiecte

mari pentru centrale
energetice si instalatii
chimice

,In ultimii zece ani, Best — cum numim
noi compania — a fost implicata in
aproape toate proiectele majore din
Polonia, in special in constructia de
centrale electrice si instalatii chimice.
Aici se poate apela la expertiza tehnica
a Felbermayr. Clientii sunt de obicei case
internationale de expeditii de proiecte,
care achizitioneaza serviciile Best de la
portul de intrare pana la santier’, raporteaza
directoarea generala Monika Forys.

Astazi, Best Logistics are zece angajati.
Activitatea principala este organizarea
transportului, transbordarii si montajului
la fata locului pentru bunuri grele si
supradimensionate, In principal in Polonia.
Best Logistics este detinuta din 2007
partial, iar din 2024 integral, de grupul
Felbermayr. In cadrul proiectelor, Best
Logistics se bazeaza int-o mare masura
pe serviciile oferite de grupul Felbermayr,

De la stanga la dreapta: Monika Forys
(comitetul director) si Piotr Bossy (director adjunct).

precum Felbermayr Engineered Solutions,
departamentul de proiecte din Wels, ITB
si altii.

.51 In viitor, Best Logistics trebuie sa
ramana un partener competent pe piata
poloneza pentru realizarea de proiecte
mari’ spune Peter Stottinger, membru al
comitetului director Felbermayr responsabil
pentru Best Logistics. |

Pentru transportul unei turbine pe gaz (foto) si al unui generator la o centrala energetica in Grudziadz, a fost
necesara construirea unei rampe si a unui drum de santier. Remorcarea finala s-a realizat cu un SPMT

FOTOGRAFII: BEST LOGISTICS (2), ALICJA KROLIKOWSKA
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—~ Zoran lvanovic (stanga)
a predat conducerea in
madinile lui Martin Haas.

PENSIONARI
Merituosi la pensie

Un mare multumesc si multa recunostinta pentru acei
colaboratori care au devenit pensionari de curand.

Wolfgang Abraham — Port/Krefeld

Manfred Anzinger - MTA/VWels

Stephan Beck - Transport/Thaur

Sead Besic — PHON/Scharten

Senad Besic- PHON/Scharten

Johann Eberl - Atelier/Wimmer/Sulzemoos

Uwe Eifrig — Montaj/VWimmer/Sulzemoos
Johanna Maria Ennsgraber — Administratie/Linz
Franz Fahrngruber — Constructii hidrotehnice/Wels
Ibolya Fulép — Bau-Trans/Ungaria

Mijo Gagulic — Atelier/Wels

Herbert Gruber — Macara/Wels

Elmar Gsaller — Macara/Thaur

Giinter Indinger — Constructii de drumuri/Haag
Franz Javornik — IS Baubetrieb/Linz

Ervin Juck — Macara/Bratislava

Jiirgen Kramer — Montaj/WWimmer/Sulzemoos
Gunter Kreutzer — Transport/ Wels

Edith Kronawitter — Groapa ecologica Nord/Wels
Ernst Lechner — Macara/Lanzendorf

Nedo Mandic — MTA/Wels

Andreas Metzler — Platforme/Stivuitor/Lauterach
Dietmar Michael Moosbrugger — Transport/Lauterach
Hubert Nimmervoll - Transport/Linz

Werner Noll — Administratie/Erlenbacher Santier naval
Klaus Ohmeyer - Transport int./\Wels

Lubomir Pavelka — ITB/Linz

Antal Peidl — Transport/Lanzendorf

Helmut Pfanzagl — Depozitare/Linz

Michael Reicher — Macara/Graz

Suljo Samardzic — Atelier/\Wels

Peter Schiebler — Constructia gropilor de gunoi/Hagn/Osterhofen

Silvia Schimpfhuber — Administratie/VWels
Peter Silbersdorff — Administratie/Bratislava
Sinisa Sipljanovic — Macara/Lanzendorf
Donald Strommer — Punere in opera/Graz
Herbert Taferner — Constructii subterane/\Wels
Zoltan Toth — Bau-Trans/Ungaria

Enes Veladzic - casawest/WWels

Josef Walter — Punere in opera/Graz

Oskar Wolfmayr — IS Baubetrieb/Linz

DATE PERSONALE

NOUL SEF AL SUCURSALEI
Martin Hass este noul sef al filialei
de constructii subterane din Haag

La 1 ianuarie 2025, Martin Haas a preluat conducerea sucursalei
specializate in constructii de drumuri, lucrari de pavare si instalatii
exterioare din Haag, de la Zoran Ivanovic. Acesta din urma il va
sprijini in continuare ca adjunct pana la pensionarea sa.

Timp de aproape zece ani, Zoran lvanovic, cunoscut de colegi si
sub porecla ,Hugo” a condus sucursala din Haag am Hausruck. in
mai 2027 el se va retrage la pensie. In varsta de 60 de ani, are ca
pasiune fotbalul si se duce des la terenul de fotbal. Pana atunci, fsi
va sprijini succesorul, Martin Haas, in procesul de tranzitie. ,,Ne-am
dorit dintotdeauna ca aceasta predare a conducerii sucursalei sa se
faca din timp, pentru ca nimeni sa nu fie aruncat direct in apa rece’
explica Ivanovic: ,li doresc lui Martin sa aiba energia necesara pentru
a face fata provocarilor viitoare.”

O echipa bine sudata

Zoran Ivanovic si Martin Haas lucreaza impreuna din 2008, initial
in cadrul firmei Streicher, preluata de Felbermayr in 2013. ,Sunt
bucuros cd Hugo ma sprijind pana la pensionarea lui. O tranzitie
bine organizata este benefica pentru toata lumea. Eu profit de pe
urma experientei sale’ afirma Martin Haas, care aduce la randul sau
0 vasta expertiza in constructii.

Dupa o ucenicie ca tinichigiu auto, vopsitor si mecanic, Martin
Haas a facut tranzitia catre industria constructiilor. A lucrat ca
sef de echipa, tehnician si, in final, ca manager de santier la
Felbermayr. li place varietatea acestui domeniu: ,Nicio lucrare
nu seamana cu alta. Cunosti mereu oameni noi si ai parte de
provocari constante.”

La cei 39 de ani, Haas isi aminteste cu mandrie de numeroase
proiecte reusite: , Este deosebit de satisfacator sa finalizezi proiecte
dificile la timp — fie ca este vorba de asfaltari in panta sau lucrari in
conditii meteo extreme. Fara o echipa buna, nimic din toate acestea
nu ar fi posibil” In prezent, sucursala din Haag are 15 angajati
administrativi si 30 muncitori calificati.

Privind cu incredere spre viitor

in noua sa functie de conducere a sucursalei, Martin Haas vrea sa
asigure ca ,rezultatele economice trebuie sa fie solide, pentru ca si
in viitor sa putem realiza proiecte care sa aduca bucurie oamenilor.”
Compania Felbermayr este bine pregatitd pentru provocarile din
sectorul constructiilor. ,Avem o gama larga de servicii si este
important sa ne specializam. Cu echipa noastra performanta,
ramanem competitivi’ afirma Haas.

Unul dintre proiectele majore ale conducerii sucursalei din anii
urmatori va fi constructia unei noi statii de amestec de asfalt.
.Suntem in faza de obtinere a autorizatiilor. Ma bucur ca fac parte
din acest proiect si ca pot contribui, alaturi de echipa, la dezvoltarea
companiei’, spune Haas cu optimism. Martin Haas locuieste in St.
Aegidi, In districtul Scharding, Tmpreuna cu sotia si cei doi copii.
In timpul liber, ii place sa alerge, sa citeasca, sa calatoreasca si sa
gateasca.

Hans Becker, directorul diviziei de constructii subterane, se declara

multumit de numirea lui Martin Haas: , Martin cunoaste compania din
interior si se poate baza pe sustinerea echipei.” |
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SETAT
Noi angajati in functii
de conducere

Din 15 ianuarie, Benjamin Schlager este
director al departamentului Tehnologii de
mediu si Resurse la departamentul de
Constructii Felbermayr. Biologul de profesie
aduce zece ani de experienta in domeniul
gestionarii deseurilor si a lucrat recent
intro instalatie de depozitare. Obiectivele
sale includ finalizarea locatiei de depozit
Kreisbichl din Edt, extinderea ultimei
sectiuni de umplere a depozitului Wels-
Nord, precum si asigurarea aprovizionarii
cu materii prime din fabrica de pietris
WeiRkirchen. Un alt punct important
pentru el este digitalizarea in gestionarii
deseurilor.

in varsta de 43 de ani, provine din
Mostviertel si s-a mutat de 17 ori. A locuit
si muncit in Germania, Elvetia si SUA. Nu
doar ca s-a mutat mult, dar este si foarte
activ. In timpul liber 1i place sa faca drumetii
si alpinism.

N .
D)el Hobmaier
F e
La 1 aprilie, Hagn Umwelttechnik a deschis
0 noua sucursala Tn Landshut. Dupa
Osterhofen si Sulzemoos, acesta este al
treilea sediu de unde sunt coordonate
proiecte de constructii subterane in regiune.
Directorul sucursalei este Daniel Hobmaier
din Bodenkirchen, care are multi ani de
experienta In constructii subterane. Acest
tata casatorit de 44 de ani conduce o echipa
formata din 11 angajati si 19 muncitori.
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Stefan Aichinger

Din ianuarie 2025, Stefan Aichinger este
seful Facility Managementului la sediul
central din Wels si coordoneaza activitatile
conexe in toatd Austria. In varstd de 40
de ani, are multa experienta. A lucrat
anterior ca Head of Technical Department
intro companie de productie. Dupa 14
ani in aceeasi firma, doreste acum sa
implementeze ce a invatat la Felbermayr
si sa optimizeze managementul cladirilor.
Printre altele, un nou registru de depozitare
ar trebui sa permita o mai buna monitorizare
a costurilor si 0 mai mare transparenta.

Tehnician Tn constructii de masini si
metalurgie, preda la WIFI, cel mai mare
furnizor de educatie din Austria. Acolo
preda discipline de specialitate si calcul
tehnic pentru pregatirea examenelor de
calificare, maistru si antreprenor. in plus,
este membru al comisiei de examinare
pentru tehnologia metalului si inginerie
mecanica la Camera Economica a Austriei
Superioare. Acest tata casatorit cu doi copii
se mentine in forma prin alergare si este
activ voluntar in conducerea Lions Club
Wels Puchberg.

Din ianuarie, Philipp Eder este managerul
flotei Felbermayr. Aceasta inseamna ca
este responsabil de la livrarea pana la
vanzarea vehiculelor, de la autoturisme
pana la nacele si macarale. Tehnician auto
si electrician auto calificat, a lucrat anterior
ca director de vanzari al unei companii din
domeniul tehnicii agricole. Obiectivul sau
este sa mentina parcul auto eficient si
moderna si sa implementeze noi procese
in managementul flotei.

Mobilitatea este importanta si in viata
lui personala: |li place sa mearga cu
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bicicleta, motocicleta si cu masini de
epoca. Philipp Eder este casatorit si
mandru tatd a doua fiice. 1i place sa
petreaca timp cu familia si prietenii si
este pasionat de gratar. Dupa absolvirea
liceului, Mojca Kalan a optat pentru o
cariera academica, studiind lingvistica
si afaceri internationale. A acumulat
experienta profesionala in sectorul
financiar, consultanta si industrie si a
detinut mai multe functii de conducere
in domeniul economic. Din ianuarie
2025 o sprijinad pe Andrea Felbermayr in
multe aspecte strategice ca asistenta
in comitetul director. Ca legatura intre
holding si departamentele operationale,
Mojca Kalan este si responsabila de tema
GPM si implicata in proiecte strategice IT.
Scopul ei este sa dezvolte o perspectiva
asupra companiei concentrata pe

procesele de afaceri.

In viata privata, o puteti gasi fie Tn mijlocul
aventurilor zilnice ca mama, in diversele
ei activitati sportive, fie Tn cautarea
cunoasterii. Mojca Kalan locuieste cu
familia ei In Weifdkirchen an der Traun.
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COMBINATIE NORDICA
Antrenamente pentru

Olimpiada si Cupa Mondiala

Combinatistii nordici si ambasadorii marcii
Felbermayr, Thomas si Stefan Retteneg-
ger, incep cu mult entuziasm sezonul de
iarna 2025/2026. Obiectivul lor: Cele mai
bune rezultate posibile la Jocurile Olim-
pice de larna din 2026 si in clasamentul
general al Cupei Mondiale. Cei doi frati
sunt deosebit de incéantati de premiera
unei etape de Cupa Mondiala la combinata
nordica pe trambulina mare de zbor de la
Kulm. Pregatirea lor decurge promitator:

In centrul atentiei sunt antrenamentele
intense, forta mentala, alimentatia echili-
brata si recuperarea tintita. Se antreneaza
mpreuna ca echipa, dar in pregatirea in-
dividuala pun accente diferite. Thomas se
concentreaza pe tehnologie si rezistenta,
n timp ce Stefan acorda mai mult timp an-
trenamentului de forta. Fratii sunt pregatiti
sa-si depaseasca limitele in sezonul urma-
tor. In calitate de sponsor, Felbermayr le
ureaza mult succes.

CRONICA

SPG FELBERMAYR WELS

Entuziasm pentru al patrulea titlu de campioni

In calitate de partener si sponsor de lunga durata
al echipei SPG Felbermayr Wels, Felbermayr se
bucura Impreuna cu echipa de tenis de masa
pentru castigarea titlului de campioni ai Bundesligii
austriece. Cu o victorie de 4:1 impotriva echipei
Stockerau, obtinuta intro sala plina de suporteri,

CITITI SI
CASTIGATI

Intrebare cu premii: Pentru care centrali electrica a

echipa a fost incoronatd campioana. Pentru
presedintele Bernhard Humer, acest al patrulea
titlu de campioni reprezintd mai mult decat un
simplu succes sportiv — este o confirmare a
dominatiei actuale a SPG Felbermayr\Wels: ,Am
scris istorie. Pentru prima data in istoria clubului

Raspundeti la intrebarile
noastre de concurs —
va asteapta 15 premii
materiale grozave!

transportat Felbermayr peste 34.000 de tone de materiale
de marfa, respectiv aproximativ 1.600 de colete?

Gasiti raspunsul corect in aceasta revista. Termenul-limita

pentru expedieri este 31 octombrie 2025.
Este exclusa procedura judiciara.

SCANATI

si intrati in
competitie.

www.felbermayr.cc/informer

am céastigat atat Play-Off-ul superior, cét si pe cel
inferior. Asta ma face incredibil de méandru” O
performanta care, potrivit lui Humer, nu ar fi fost
posibila fara parteneri economici puternici. Astfel,
este cu atat mai bucuros sa aiba Felbermayr ca
sprijin esential alaturi.
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